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67% recibe menos de 100 mil
pesos mensuales. Mientras el 7,5%
se empina sobre los 300 mil.
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CONTAMINACION
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L a suerte de los santiaguinos es

aun mas miserable pues no
hacen mas que respirar las emisio-
nes del excremento del diablo. En
efecto, en Santiago, en ninguno de
los dltimos tres afos se han respi-
rado mas de 100 dias de aire
deseonlaminado, Las escenas de

. SINTOMA

El excremento del diablo, asi
caracterizo al petréleo Juan Pablo
Pérez Alfonso, un connotado
--1-venezolano fundador dela OPEP".

guaguas hospitalizadas sometidas a
nebulizaciones son ya parte obliga-
da de la cronica periodistica. Las
estadisticas del asma y las brongui-
tis obstructivas comparten espacios
con los datos de la marcha econami-
ca del pais. Es decir ya son parte de
la snormalidads. En Santiago, uno

de cada tres nifos sufre bronquitis
obstructiva, mientras el indiee en
ciudades no contaminadas es uno
de cada diez. Segin el Ministerio de
Salud entre el 40 y 60 por ciento de
las atenciones en los consultorios
publicos es por afecciones respira-
lorias.



No hay una creacion mas humana
que el smog. esa mezcla de gases
contaminantes entre las que destaca
el mondxido y diaxide de carbono,
diéxido de nitrégeno. ozono ¢ hidro-
carburos. El smog no es mas que el
sintomna ¥ no la causa de la enferme-
dad. El primer culpable de la contami-
nacion atmosférica en América Latina
es el pargue vehicular.

¢Es que hay tantos vehiculos en
nuestra region? No, en Latinoamerica
circulan apenas seis por ciento de los

RECONOZCA

provocan ires cuartas p:lrlft'- dl‘ cmi
siones de gases, En Sao Paulo se apina
otro diez por ciento.

EL MODELO HACE CRISIS

En Santiago, el dafio mayor pro-
viene del transporte, culpable de tres
cuartas partes de las emisiones. Las
industrias emiten el 20 por ciento de
los gases. y solo dos de ellas descargan
95 por clento de los azufres que enro-
jecen los ojos. Por las calles de la

SUS SINTOMAS

La quema de los combustibles [6siles genera gases de
enorme impacto para la salud y el medio ambiente. Algunos

de los mas peligrosos son:

Mondxido de Carbono (CO): dificulta la capacidad de la
sangre de transportar oxigeno, produciendo dificultades de
percepeion, lentitud de reflejos y somnolencia: aumenta los
dolores de cabeza y afecta el sistema nervioso central, el
corazin y la transferencia sanguinea en todo el cuerpo. En

dosis altas es fatal.

Oxido y Dioxido de Nitrogeno [NO2): irrita el tracto
respiratorio y reduce la funcion pulmonar, y aumenta la

posibilidad de infecciones virales.

Ozono Troposférico 0 Smog Fotoquimico: irritacion ocular,
dolores de cabeza, tos. dificultades respiratorias e irritacion

de nariz y garganta.

Particulado del Diesel: penetran en los pulmones
transportando agentes causantes de cancer, especialmente,
hidrocarburos aromaticos polinucleares HAPs. Segin la OMS
ni el nivel mas bajo debe ser permitido.

Plome: afecta el sistema nervioso central y la sangre.
incluso niveles bajos provocan disminucion de las
capacidades mentales en los nifios, En Ciudad de México,
siete de cada diez ninos sufren problemas de desarrollo por

causa del plomo.

vehiculos motorizados del mundo. El
problema es que el parque vehicular
es enormemente ineficiente y por ello
contaminante y, ademas, esta con-
centrado en pocas ciudades donde
tiene un impacto letal. Ciudad de
México, por ejemplo, acapara diez por
clento de todos los vehiculos de Ame-
rica Latina: tres millones de maquinas

capital se desplazan 400 mil automg-
viles y doce mil autobuses: la misma
cantidad de buses que en Buenos
Alres que tene mas del doble de habi-
tanies. Todos los analistas, incluidas
las autoridades de gobiemo. coinci-
den en que eslo es un absurdo.

La magia del mercado, de la libre
competencia no ha funcionado. La

saturacion de gases |
no ha llevado a nin- |
gun empresario mi-
crobusero a retirar
sus maquinas de las
calles. Peor atin se ha
llegado al limite de
continuar importan-
do motaores descarta-
dos por nocivos en
paises desarrollados.
La libertad em-
presarial ha primado
sobre el bien comuin.
En la mayoria de las
grandes ciudades el
transporte de pasaje-
FOS COITE por cuenta
del gobiemo, munici-
palidades o corpora-
clones especiales. El
objetivo primordial es
garantizar un buen
serviciolimpio, eficaz,
con el namero justo
de maquinas que cir-
culan cuando son ne-
cesarias. Elcriterioen
Nueva York, Londres,
Paris, Estocolmo o
Singapur. por solo
algunas
ciudades. no es maximizar las ganan-
cias de un grupo de propictarios.
Pero el asunto va mas alla del

nombrar

transporte de pablico. Los automovi-
les particulares son co-responsables
del problema. De un punto de vista del
el medio
mas obstructivo: una linea de metro
puede transportar 70 mil personas
por hora. una pista destinada solo a
autobuses o trolebuses permite des-

rendimiento el automovil

plazar a 30 mil personas, en tanto que
una pista de automoviles, con cuatro
pasajeros cada auto, solo moviliza a
ocho mil personas por hora, En Esta-
dos Unidos se ha establecido que el
costo de 100 kilometros recorridos en
automovil cuestan un promedio de
100 dalares por pasajero contra nueve
dilares del sistema de transporte co-
lectivo.

El automavil, claro esta. tiene sus
encantos: proporciona una libertad al
usuario gque no puede competir con el
transporte colectivo. Pero ello se vuel-
ve relativo una vez que secciones de la
ciudad se comienzan a atochar. En
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Santiago se observa ya un circulo vi-
cioso: los mas pudientes huyen hacia
los valles precordillerancs donde re-
quieren de mas y mas autos para
llegar. Los accesos a Lo Curro, La
Dehesa, Los Dominicos y otros vecin-

darios son cada vez mas dificiles a
causa del trafico. Los tacos debidoa la
excesiva cantidad de automoviles que
circula por calles disenadas para me-
nor circulacian agrava enormementle
el problema de la contaminacion,

EL FEO PETROLEO

Los automaviles son un aspecto clave de las economias de los
paises desarrollados: 14 empresas producen 80 por ciento de los
50 millones de vehiculos fabricados anualmente. Y todo depende
de que haya petréleo abundante y barato. Se comprende el panico
que embargd al Presidente George Bush luego de la invasién iraqui
a Kuwall en agosto de 1990. Estados Unidos destina 43 por clento
del petréleo importado al uso de sus camlones y automoviles.
Washington no luché contra Saddam Hussein por fdeales
libertarios o por amor & la reacclonaria monarquia kuwaiti, Fue
una guerra mas por la posesion del excremento del diablo.
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Para acomodar tanto automovil es
necesario. dicen algunos, construir
mas autopistas. Asi. ademas de desfi
gurar el perfil de la cludad convias que
va no pueden ser cruzadas por peato-
nes salvo por puentes, s¢ agrava la
contaminacion debido al aumento de
motores en funcionamiento. Es la ce-
guera de los amantes de las autopis
tas.

El gobierno asegura necesitar diez
anos para solucionarel problemade [a
contaminacion en Santiago. Al p]'.U!-
tear esto esta negociando la salud y en
muchos casos la sobrevivencia de la
poblacion. Para dar plazos de corte
seconomicamente viabless a 124 em
presas y edificios, los duefos de auto
buses se estan ahorrando costos a
expensas de la salud del 40 por ciento
de los chilenos, Los automovilistas
que sufren y provocan el problema
también deben pagar los costos nece
sarios para circular sin contaminare

SARA LARRAIN

(Coordinadora de Greenpece,
oficina Sur Pacilico).





