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Linea 5 del Metro

a Florida en unos minutos

Alvorez

Si todo funciona como el gobierno
haestado previendo, los habitantes
de La Florida podrén, hacia 1996,
disponer de una hora libre suplementa-
ria para estar con su familia, mirar la te-
le 0 jugar a la pelota. Y no pasarse entre
dos o tres horas diarias apretujados en
micros que cada dia forman una larga y
tediosa procesidin a través de la conges-
tionadisima Avenida Vicufia Macken-
na. Porque después de mis de un afio ¥y
medio de estudios, debates, avances y
retrocesos, la famosa Linea 5 ha sido
anunciada juntoal Megaplandclmrmm-
tructura con que ¢l Presidente Aylwin
dio el viernes 30 de agosto el vamos a la
etapa realizadora de su gobierno
La verdad de las cosas es que, mas
allide la polémica, lo normal hubiera si-
do que, desde hace mucho tiempo, San-

tiago contara con mis lineas del Metro
El Plan de Transporte Urbano, definido
en 1968 por el gobierno de Eduardo Frei,
habia contemplado la construccién de 5
lineas del Metro, 3 urbanas y 2 suburba-
nas. Un conjunto de acciones de enver-
gadura en materia de vialidad y un redi-
sefio de recorridos de locomocién colec-
tiva en funcidn del Metro, debian servir
paraenfrentar un previsible crecimiento
explosivo de nuestra capital. La filosofia
de base de aque'l proyecto, hoy conside-
rado visionario, era que sélo un sistema
integrado y ordenado evitaria la catés-
trofe que enfrenta cotidianamente el 38
por ciento de los chilenos que vive en la
Region Metropolitana

En este marco, siempre estuvo cla-
ro que el Metro no tenia sentido sélo con
un pardelineas y que, al igual queen to-
das las grandes ciudades, su aporte sélo

se hacia sentir a partir del momento en
que tres o mis lineas empezaban a pro-
ducir un “efecto red que etectivamente
permitia lo que dos lineas son incapaces
de lograr

Igual, el actual Ferrocarril Metro-
politano, con sus 14 millones de pasaje-

ros mensuales, contribuye de modo sig
nificativo a que la contaminacion y la
congestion de Santiago no vayan mds a-
1l de los niveles actuales. Si las dos ser-
pientes mecinicas azules no se arrastra
ran por lasentrafias capitalinas, en la su
perficie se necesitarian mas de 6 mil mi-
crobuses suplementarios. Los efectos son
ficiles de imaginar. Sobre todo cuando
el régimen de libertad de recorridos im-
p]ﬂl’\l-ldll durante el gobierno anterior
produjo uno de los caos mas alucinantes
que sea posible imaginar en materia de
transporte de pasajeros

Un caos que empezd a valorizar el



factor tiempo como un elemento de cali-
dad de vida que, junto con las esperan-
zasdequedisminuya la contaminacidn,
fueron dando progresivamenteal Metro
una ventaja comparativa poderosa, cu-
ya ponderacion ha sido determinante en
la definicidn de la rentabilidad social de
la Linea 5.

LAS TRAMPAS DEL Mais alld de que el
“LIBERALISMO gobierno militar
URBANO™ hayacosechadolo
sembrado por los
gobiernos de Frei y Allende, inauguran-
do el servicio del Metro en septiembre
de 1975, segtin los técnicos del Metro
“las politicas del ré-
gimen militar desna-
turalizaron su conte-
nido, dejando al Me-
tro abandonado a su
suerte, operando en
un contexto para el §
cual no fue disefia-
do”. El crecimiento
andrquico de la ciu- -
dad, otro productode
la desregulacién a ul-
tranza, fue poco a po-
co dejando obsoletos
los proyectos origina-
les y haciendo cada vez mas dificil el re-
torno a una situacion racional, sin el gro-
tesco espectaculo que ofrece la Alameda
en la que, a ciertas horas, pasan jmads de
1500 micros por hora!, pese a que, bajo
ellas, corra el ferrocarril subterrineo. Pa-
ralelamente, el plan onginaj de cons-
truccidn de nuevas lineas se vio afectado
por otras razones que -vilidas segtin u-
nos, pretexto segun otros— postergaron
nuevas lineas. Fue asi como, el 11 de
marzo de 1985, el gobierno anunciaba la
suspension del proyecto de la Linea 3,
que debia unir la Plaza Chacabuco, en el
nortede lacapital, con la Plaza Egana. en
el limite oriente de Nufoa.

NACE LA LINEA 5 "El Metro se larga

con la Linea 3" ti-
tulaba La Segunda del 10de abril de 1990,
poco tiem po después dequeasumiera la
presidencia del directorio del Metro su
actual titular, Oscar Guillermo Garre-
ton. El anuncio encanté a muchos. En
particular a aquellos que aparecian be-
neficiados con la posibilidad deesta nue-
va linea: los habitantes del sur oriente de
la capital. El Estudio Estratégico de

Transporte Urbano de Santiago (ES-
TRAUS), realizadoentre 1986y 1989, ha-
bia revelado la explosién experimenta-
da por La Florida y otras comunas del
sector, cuya via principal de comunica-
cidn con el centro de Santiago era la ave-
nida Vicufia Mackenna. Ripidamente,
la idea de una linea del Metro que ayu-
dara aasumir una demanda deviajes es-
timada en 15 mil pasajeros por hora y
por sentido, habia parecido evidente.
Sobre todo por el hecho de que las pro-
yecciones para el afio 2000, la hacian su-
bir a 40 mil pasajeros. La confirmacién
vino de Odeplan, que estimé que el pro-
yecto arrojaba una mayor rentabilidad
relativa con “tasas superiores a las exigi-

bre de la ecologia, del regionalismo, de
necesidades mds urgentes, del célera,
del antisemitismo o de concepciones de
transporte que no quieren saber nada
del Metro, se organizaron foros, campa-
flas, peticiones, llamados solemnesa Pa-
tricio Aylwin einterpelaciones formales
en el Parlamento. En el otro sentido, las
“fuerzas vivas” de las comunas benefi-
ciarias también se agitaban. El socialista
Carlos Montes posaba “de la mano” del
UDI1 Jaime Orpis, completamente recon-
ciliados porla Linea 5. Gustavo Alessan-
driinundaba de panfletos la primera se-
mifinal entre Boca Juniors y Colo Colo.
El senador Eduardo Frei recordaba el

proyecto visionario de su padre. Y Jaime |

« Estévez aplaudia sin
dejar de pensar en el
viejo proyecto que
llegaba hasta Puente
Alto. La Lina 5 pro-

w» ' nosindiferencia. De-
» . cirquelacomunidad
() floridana se movili-
zd activamente, seria

ST Lo
_ En el capitulo

s % ' ecolégico el que mds
- sable de la Comisidn

das para proyectos de inversidn pribli-

ca”.
El que no estuvo nada de contento
con el anuncio fue el flamante ministro
de Transportes, Germin Correa, quien
desde Concepcidndesmintié que hubie-
ra una decisidn y criticé el “apresura-
mientode las autoridades (del Metro) al
dar por précticamente decididas cosas
que recién estin en fase de estudio”.
Ripidamente, éstas replicaron que ja-
mis habian dado la cosa por hecha y que
se habfan limitado a seflalar que, “tal co-
mo lo pidiera el gobiemo, el proyecto,
larga y minuciosamente preparado por
los técnicos del Metro, con la asistencia
de los ingenieros de Cade-IDEPE y
Sofretu, estaba listo y a disposicion de
quienes debfan tomar la decisidn defini-

tiva: el Ministerio de T’ portes y, en
dltima instancia, el Presidente de la Re-
puiblica”.

El incidente inaugund lo que serfa,
durante 16 meses, una apasionad.l bata-
lla que llegd a los dmbitos mis insospe-
chados. Desde la plaza publica y los
grandes titulares hasta lo mas recndito
de los gabinetes ministeriales. En nom-

de Medio Ambiente del PPD, Guido Gi-
rardi, quien afirmé que el pais tenia pro-
blemas mds urgentes, como el sanea-
miento sanitario. Una opinién refutada
por la propia Comisién de Transportes
del PPD que afirmé que tales opiniones
evidenciaban “una faltadeinformacién”,
porque los créditos disponibles eran s6-
lo para el Metro. En el capitulo regional,
lo mds agresivo vino de la llamada Cor-
poracidn para la Regionalizacionde Chi-
le, cuyo presidente, el penquista Clau-
dio Lapéstol, afirmd que “las actuales
Lineas 1 y 2 son una excelente solucién
para el transporte de un sector de pasa-
jeros en la capital, pero para el pais cons-
tituyen un lujo y dan fe de una inversién
errada que Chile nunca debié efectuar”.
Junto con criticar los créd itos atados por
caros y la eficacia del Metro por nula, La-
postol terminaba dando una larga lista
de proyectos regionales que, a su juicio,
no sélo eran preferibles por razones de
rentabilidad, sino también de elemental
justicia para con las regiones.

La respuesta de los santiaguinos
engeneral y delos floridanos en particu-
lar, no se hizo esperar: la inversidn real
del Ministerio de Obras Publicas entre

vocaba de todo. Me- |



1982y 1990, habiaidoenun?7,3
por ciento a las regiones. Segiin
el Catastro de Proyectos Publi-
cos y Privados para el periodo
90-95, séloun 11,4 porciento de
los proyectos beneficiaba a la
Regién Metropolitanaen laque,
mal que mal, alegaban, vive el
38 por ciento de la poblacién
nacional.

Simultineamente, en los
medios “iniciados”, técnicos e
ingenieros de transporte se
enfrentaban en nombre de con-
cepciones encontradas en ma-
teria de medios de locomocidn
urbanos. El propio subsecreta-
rio de Transportes y miembro
del Directorio del Metro, Sergio
Gonzélez, declaraba piblica-
mente que la rentabilidad del
proyecto de la Linea 5 era “du-
dosa”. Algunos técnicos lanza-
ban la idea de una férmula de
“buses-acoplados” llamada
UBahn mientras otros, simple-
mente, resolvian lacuestién me-
diante la creacién de corredo-
resreservados pordondeautobuses mo-
dernos se desplazarian ordenadamente
solucionando asi los problemas de con-
gestion.

Pero, uno a uno, estos proyectos
fueron perdiendo fuerza, frente a la evi-
dencia de que sélo la solucién Metro ga-
rantizaba los resultados buscados: des-
congestionar Vicufia Mackenna y termi-
nar con el contrasentido que significaba
que, después de la creacidn del Metro-
tren y en términos de tiempo de trans-
porte, Rancagua estaba mas “cerca” del
centro de Santiago que Puente Alto. Las
ventajas comparativas del Metro apare-
clan ademasavaladas por la experiencia
de los que usan dia a dia las lineas exis-
tentes.

Sin duda la competencia entre
grandes empresas europeas interesadas
en la Linea 5 también contribuyé a incli-
narlabalanzaen favordela “opcitn Me-

tro”.

DE METROS, Antesdequeel go-
TRENES LIGEROS, bierno chileno to-
BUSES GUIADOS ¥ mara la decisitn
TROLEYBUSES sobre la construc-

cidn de la nueva

linea, seinstalaronen Santiago dos gran-
des conglomerados de la construccién
de soluciones de transporte Metro o “ti-

ik
Eshacion

-

Pirque
po Metro”. Los intereses en competen-
cia, segiin expertos internacionales, de-
terminara no sélo la suerte del eventual
mercado chileno, sino la de otros merca-
dos, mas significativos que el nuestro,
queesperarian el resultado de quién ga-
naen Santiago antes dedecidirsea optar
por una u otra solucién,

Una alternativa es la presentada
por el consorcio aleman-mexicano inte-
grado por Siemens, Ferrostaal y Conca-
rril. Se trata del llamado Metro ligero
que, entre otras particularidades, tiene
ruedas de fierro que, segiin sus Pal‘lid‘!‘
rios, permiten concebir un sistema més
flexible y en definitiva més rentable. Fl
financiamiento vendriaintegramente de
Alemania a través del Banco KFW.

El otro conglomerado en compe-
tencia es el francés, liderado por el
grupo Alshtom, quien propone una al-
ternativa que, en lo fundamental, es la
evolucién del actual sistema, sobre
neumdticos, construido por los propios
franceses. La solucién que proponen es
el Meteor, “dltima generacién” de
trenes, actualmente en construccion pa-
ra el Metro de Paris. La oferta gala con-
templa un crédito blando del Tesoro
Francés

Sin duda alguna las autoridades
de transporte y gubernamentales se

APL) 297 o Bal % sl 99 Ba soctinmbeia da 1801

en Plaza lalio: anfiguamente un tren conectaba o Santiago y Puente Al

encuentran frente a una
estratégica, mds alli de una simple
decisién de tecnologia, precio o finan-
clamiento. Dplar por el sistema francés
conruedasdegomaimplicaria “casarse”
con esa tecnologia irreversiblemente a
largo plazo. Optar por otras tecnologias
P‘?rm"irlﬂ l"‘”lr“‘ll.'n\']ﬂ en |:|.\ futuras
expansiones de la red del Metro y hasta
conexiones con los ferrocarriles

Finalmente -y a nadie podria ex-
trafiarle-en lasultimas semanas han lle-
gadu seflales de interés del Brupo japo-
nés Sumitomo, que si bien no ha mate-
rializado propuesta, parece muy decidi-
doanodejarque los europeos se sientan
seguros de poder mantener el mercado
del transporte ferroviario al margen de
la agresividad nipona.

LaLinea5va, yenlacomunade La
Florida la noticia es recibida con alegria
yesperanzasde una mejorcalidad de vi-
da para sus miles de habitantes que se
veran beneficiados porlainversiGnanun-
ciada por el Presidente Aylwin

Lo que aiin estd por verse es qué
solucitn técnica, cudl proyecto, si fran-
cés, alemén-mexicano o japonés serd el
que se alce con los méritos para satisfa-
cerlas expectativas tan largamente culti-
vadas por los miles de viajeros quedia a
dia van y vienen de ese populoso sector
de nuestra capital.
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